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O LENDARIO MEGANE R.S.

ReflexGes sobre duas geraces de um
automovel desportivo compacto que é
uma referéncia

COM LANGAMENTO PREVISTO PARA 2018, O MEGANE R.S. ES TA
PREPARADO PARA UM REGRESSO ESPETACULAR.

Em 2017, a Renault Sport celebra o 40.°aniverséario e mantém a mesma missao:
criar um elo claro entre o desporto automoével e os seus automaoveis de producao
em série: “Da pista de competicédo a estrada.”

“O Mégane R.S. encarna a paixdo de todos os homens e mulheres que
trabalham para a Renault Sport. E a expressdo maxim  a do know-how que
acumulamos através dos nossos inumeros éxitos no de sporto automovel.
Gragas a extrema eficiéncia, é espetacular conduzir o Mégane R.S., mesmo
nos cenarios mais desafiantes como o Nurburgring No rdschleife.” Patrice
Ratti, Diretor-geral da Renault Sport Cars

Nas duas geracgdes, 0 Mégane R.S. tem vindo a simbolizar esta filosofia gracas
a adocao de uma série de tecnologias derivadas da competigcdo, sendo uma
referéncia no segmento dos automdveis de estrada de elevado desempenho.



2004-2009: O NASCIMENTO DE UM GRANDE
Uma iniciativa inovadora da Renault Sport

As tradi¢6es desportivas da Renault remontam a um tempo bem anterior a primeira geragdo do Mégane R.S.. Foi nos
anos 1950, sob a influéncia de Amédée Gordini, que a marca comegou a oferecer automoveis desportivos produzidos
em massa e com um éxito consideravel. O R8 Gordini de 1964 é disso exemplo, um dos mais iconicos automoveis de
todos os tempos.

O Mégane R.S. tornou-se o modelo mais recente de uma linha distinta que come¢ou com o R12 Gordini, um modelo
que prenunciou a mudanga para a tragéo dianteira nos anos 1970. O R11 Turbo fez furor durante a década seguinte,
antes de ceder a coroa ao Renault 19 16S nos anos 1990.

O Mégane Il R.S. foi a resposta da Renault & necessidade de expandir a sua gama desportiva. Apresentado no Salédo
Automovel de Frankfurt, em 2003, o Mégane foi comercializado no ano seguinte com duas opcdes de carrocaria: com
trés ou cinco portas, como o préprio Mégane II.

Embora o R.S. pudesse parecer-se, a distancia, com um “vulgar” Mégane Il, um certo nimero de caracteristicas-chave
apontavam para a sua predisposi¢ao desportiva, como a dupla saida de escape, uma particularidade R.S. tal como se
tinha visto, anteriormente, no Clio V6. O design incluia uma saia aerodindmica personalizada e uma grande grelha de
admissdo de ar para facilitar o arrefecimento do motor. O Mégane R.S. também tinha um spoiler traseiro distintivo e
as suas credenciais desportivas eram realgadas por jantes em aluminio de 18 polegadas personalizadas pelo emblema
da Renault Sport.

Um motor icénico: o FART

O éxito do primeiro Mégane R.S. assentava no motor e no chassis. A equipa técnica optou por tecnologia comprovada
para equipar o modelo, escolhendo um motor turbocomprimido de quatro cilindros que a Renault tinha anteriormente
utilizado no Avantime e no Renault Laguna, bem como sob o capd do Clio RS. Os especialistas da Renault Sport
afinaram este bloco de 165 CV para debitar 225 CV no Mégane R.S.

Com 300 Nm de binério disponivel logo a partir das 2000 rpm, este motor tinha os ingredientes necessarios para atrair
aqueles que procuravam um desempenho sensacional. Em paralelo, o turbo incluia uma turbina e um compressor
especialmente desenhados, enquanto a cambota e os pistbes tinham sido modificados para corresponder a taxa de
compressao alterada.

O R.S. acelerava dos 0 aos 100 km/h em 6,5s e percorria o quildometro inicial em apenas 26,7s a partir de arranque
parado.

Suspensao dianteira com eixo direcional independente, uma inovagao
arrojada

Mas o pioneiro dos Mégane R.S. também se destacava pelo chassis, que incluia uma inovagéo tecnoldgica notavel: a
suspenséo dianteira com eixo direcional independente.

Previamente implementada na versdo de competicdo do R21 Turbo, esta tecnologia levou a eliminagdo — ou pelo
menos a contengdo — das reacdes adversas que podem ser causadas pelos elevados niveis de poténcia e binario.
Com este sistema, o eixo de articulagéo da suspensao dianteira é independente e a rotagao da roda no eixo correto é
assegurada por uma ligagdo entre o cubo da roda e o suporte de articulagdo em aluminio.
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O desvio é reduzido assim para 32 mm (em comparacao com 0os 60 mm no caso de uma suspenséo de tipo McPherson,
tal como a do Mégane ).

O suporte de articulagdo estd montado num braco inferior retangular, enquanto a orientagdo precisa da roda &
otimizada por um tirante entre as duas partes.

(¥ PORTE MOYEU
(2 PORTE PIVOT
(@ BRAS INFERIEUR RECTANGLE
(@ BIELLETTE ANTI-ROTATION

1) Suporte do cubo da roda
2) Suporte de articulacéo
3) Braco inferior retangular
4) Tirante antirotacdo

Com 5200 unidades vendidas desde 2004, o Mégane R.S. de primeira geragéo langcou a semente para um éxito
duradouro — e esse éxito tem sido reforgado com o langcamento de cada novo modelo.

2005-2009: DA PISTA A ESTRADA, O MEGANE R.S. AGITA O
MERCADO DOS AUTOMOVEIS DESPORTIVOS COMPACTOS

Ao longo do ciclo de produgédo na fabrica Renault de Dieppe, entre 2004 e 2009, o Mégane R.S. reproduziu-se em
quatro versdes diferentes — duas renovagfes e uma variante dCi — para satisfazer a ambigao determinada da Renault
Sport em transmitir os beneficios das tecnologias do desporto automével para os automéveis de estrada.

Foi dentro deste espirito que, em 2005, apenas nove meses apos a chegada do Mégane R.S. original, apareceu uma
edicdo "Trophy", equipada com o ainda mais radical chassis Sport?, molas mais fortes tanto a frente (+25%) como
atrds (+77%), uma barra estabilizadora mais pequena de 1 mm, batentes de amortecedores e a possibilidade de
desativagéo do Sistema de Controlo Eletrénico de Estabilidade (ESP).

Com este novo chassis, a Renault Sport dividiu a sua oferta de Mégane R.S. em duas vers@es distintas — um tema
que iria continuar nas geragfes seguintes (com os chassis Sport e Cup). O seu novo chassis, a inclusdo de jantes
mais leves e a tracao melhorada do automével foram suficientes para otimizar o seu desempenho.

2Que iria tornar-se posteriormente no chassis Cup (com o chassis original a conquistar o nome "Sport")
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2005 Mégane Trophy — o primeiro Mégane a beneficiar do chassis "Sport" da Renault

Um chassis ainda mais reativo, com diferencial autoblocante

Em 2006 e 2007, as versdes Mégane F1 Team e F1 Team R26 prestaram homenagem ao éxito da Renault no
Campeonato Mundial de Férmula 1, com a primeira a beneficiar da introdugdo de bacquets Recaro inspiradas na
competicao.

A Ultima atraiu pela sua oferta inovadora de uma tecnologia largamente usada no mundo do desporto automével: o
diferencial autoblocante (apenas no chassis cup).

Gragas a esta tecnologia, que transfere o binario do motor para a roda com a maxima aderéncia quando o sistema
deteta o risco de patinagem, o que ja era um chassis extremamente reativo tornou-se ainda mais afinado.

Différentiel a glissement limité
Limited slip differential

(1) Couvercle (5) Bloc butée
ase _ Black thrust
(3) Planétaire gauche (&) Planétatre droit
_ Leftsun gear Right sun gear
'3) Satellite iong j) Rondelle butée
Long planet gear Washer thrust
(4) Satellite court (8) Boitier é’ RENAULT

Short planet gear Case

Dotada de um Sistema de Controlo Eletronico de Estabilidade que se podia desligar por completo, esta verséo foi
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rapidamente considerada como a mais interessante da gama Mégane R.S. Além disso, o motor FART R.S. oferecia
ainda mais poténcia do que antes, desenvolvendo 230 CV e 310 Nm de binario.

Do ponto de vista de design, o F1 Team R26 foi produzido na cor de assinatura da Renault Sport, o Sirius Yellow.

O R.S. mais radical — 0 R26.R

A histéria do Mégane R.S. de primeira geragao culminou na oferta mais radical da Renault Sport até & data — o Mégane
R26.R, oficialmente apresentado no Saldo Automével de Londres em 2008.

Langcada como um modelo de edi¢éo limitada e numerada, esta versao foi concebida com o elevado desempenho em
mente.

O peso total de 1232 kg marcou uma reducéo de 123 kg em relacdo ao F1 Team R26, conseguida gragas a estrutura
em aluminio, ao capd em fibra de carbono, as janelas e ao para-brisas traseiro em policarbonato, bem como aos
bancos em fibra de carbono com cintos de seguranca de seis pontos.

O Mégane R26. R conseguia acelerar dos 0 aos 100 km/h em apenas seis segundos e atingir os 1000 m a partir de
arranque parado em apenas 25,9 segundos.

Em apenas cinco anos, o Mégane R.S. conseguiu estabelecer-se, solidamente, no segmento dos automoéveis
desportivos compactos e, quando cessou a produgdo da primeira geracdo, quase 22 500 automdveis tinham sido
produzidos na fabrica de Dieppe.

Uma colecéo de prémios

Ao longo da sua existéncia, o Mégane R.S. arrecadou iniUmeros prémios de prestigio. A revista francesa
Echappement reconheceu as suas qualidades, atribuindo-lhe trés vezes o prémio "Carro Desportivo do Ano" (para
0 F1 Team R26 em 2007, o R26.R em 2008 e o Trophy-R em 2014). De igual modo, a publicagdo britanica Evo
elogiou 0 F1 Team R26 em 2008.

Juntamente com os outros modelos da gama Renault Sport, 0 Mégane R.S. arrecadou um cobigcado prémio Top
Gear em 2009, na categoria de "Construtor do Ano".

Também conseguiu o prémio de "Melhor Compacto Desportivo" da What Car? trés anos consecutivos, entre 2010 €|
2012.
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2009-2017: © MEGANE 3 R.S. — UM CARRO DESPORTIVO
POTENTE DE UMA PONTA A OUTRA

Em 2009, a geracao seguinte do Mégane R.S. foi apresentada com um aspeto coupé dindmico e arrojado, reforgando
ainda mais a sua identidade — a de um automdvel desportivo para todos os dias, que também era capaz de um
desempenho excecional em pista.

Os principios-chave estabelecidos pelo Mégane Il R.S. foram mantidos, com uma escolha de duas op¢des de chassis
diferentes (Sport e Cup), bancos Recaro, suspenséo dianteira com eixo direcional independente da Renault e — nas
versfes "Cup" — um diferencial autoblocante.

Mais desportivo e dinamico

A producdo do Mégane Il R.S. foi transferida de Dieppe para a fabrica Renault de Palencia, em Espanha. A linha de
produgéo principal foi adaptada para receber o R.S., com a sua traseira pronunciada, grelha de admisséo de ar larga,
lamina dianteira aerodinamica ao estilo da F1, saida de escape central e spoiler traseiro. A primeira vista, exibia um
charme inconfundivelmente desportivo, especialmente na nova cor Sport Yellow da marca Renault.

A suspensdo dianteira foi consideravelmente modificada, com as articulagdes do eixo direcional, os suportes de
articulacao e os bracos inferiores em aluminio, enquanto uma nova subestrutura do motor reduziu a massa sem molas.

Foi introduzido um novo sistema de diregdo assistida elétrica, tirando partido das evolug¢des introduzidas no Mégane
Il e adaptando-o, especificamente, a variante R.S.

Em termos de travbes — ja largamente aclamados nas versfes anteriores — a Renault Sport prosseguiu a sua
colaboragdo com a Brembo para produzir pingas de quatro pistes e discos ventilados de 340 mm.

As duas opc¢des de chassis (Sport e Cup) distinguiam-se pela calibragem diferente da suspensao e pela rigidez das
molas, especifica a cada versdo. A versdo Cup beneficiava de um diferencial autoblocante avancado, em que a taxa
nominal entre o binério transferido para a roda com a maxima aderéncia e aquele com a minima aumentou de 2,1 para
2,3.

De igual modo, o motor foi renovado com a adigdo de 20 CV e 30 Nm de binario, aumentando os respetivos totais
para 250 CV e 340 Nm.

O R.S. Monitor: aprender a conduzir como um profissional

Tal como o inovador esquema da suspensédo dianteira com eixo direcional independente era sindnimo da primeira
geracdo, o novo Mégane R.S. caracterizou-se pela introducdo do R.S. Monitor . Exclusiva da Renault Sport, esta
tecnologia utiliza sensores e acelerémetros para registar uma série de informagdes sobre a forma como o veiculo esta
a ser conduzido, de modo a apresentar estes dados no ecra central. Estas informagdes incluem as tensées aplicadas
em diversas partes do motor (presséo do turbo, temperatura do 6leo) e indicadores de desempenho geral, tais como
o nivel de poténcia e o binario utilizados, dando uma dimensédo extra a experiéncia de conducédo. Todos os dados
podem ser posteriormente reunidos para uma analise informatica, estimulando o estilo do condutor.

Uma historia de sucesso internacional

Esta geracdo também marcou a expansdo do Mégane R.S. no plano internacional, transmitindo a mensagem da
Renault Sport além da Europa e especialmente na Austrélia, onde cerca de 2360 automdveis foram vendidos entre o
fim de 2010 e o fim de 2015. Um ano mais tarde, o Mégane R.S. podia ser encontrado em mais de 40 paises.
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Um favorito do desporto automével

A histéria do Mégane R.S. néo estaria completa sem mencionar as proezas no desporto automével pela méo de
concorrentes privados, tanto em circuitos de corridas como em ralis.

Em 2005, o modelo Trophy V6 surgiu como parte do pacote da popular World Series by Renault, com a inauguragao
do Eurocup Mégane Trophy. Com todas as caracteristicas distintas do Mégane R.S., destacou-se, contudo, pelo
seu motor V6 montado na traseira e pelo chassis tubular. O lancamento do Mégane Il foi o catalisador para uma
remodelacéo, que colocou a versédo de competicdo mais em conformidade com o novo aspeto coupé do automével
de estrada.

Nos ralis, 0 Mégane R.S. N4 destacou-se nas provas em asfalto. Langado em 2010, vinha de uma longa tradigao
de modelos Renault homologados para a competi¢édo para o Grupo N. Esta versdo herdou todas as qualidades da
congénere de estrada, cumprindo os regulamentos técnicos da categoria. Em 2011, o Mégane R.S. N4 venceu o
Campeonato de Franca de Ralis na categoria.
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2011-2016: DEFINIR O PADRAO SUPERANDO AS EXPETATIVAS

Continuando com a tendéncia que tem sido sempre mantida desde a primeira geragdo do modelo, cada nova versédo
de edicdo limitada tem sido progressivamente mais desportiva e radical do que a anterior.

Uma proposta cada vez mais forte

Em 2011, surgiu uma variante Trophy do Mégane Ill R.S.. Assente no chassis Cup, um motor mais potente fornecia
265 CV e um binério de 360 Nm, o que o tornou no automovel de tracdo dianteira mais rapido do mercado. Embora
estivesse inicialmente prevista a produgdo de apenas 500 unidades, o Mégane Ill R.S. Trophy demonstrou ter tanto
éxito, que acabaram por sair 1068 veiculos da linha de montagem.

Os anos seguintes testemunharam a introdugdo desse motor com 265 cavalos de poténcia. Em 2012 e 2013, as
edicdes limitadas RB7 e RB8 — assentes no chassis Cup — celebraram a parceria bem-sucedida entre a Renault e a
Red Bull Racing com um estilo de Férmula 1distinto.

O R.S. mais recente — concebido para bater recordes

A segunda evolucao foi bem mais técnica, produzindo um par de modelos concebidos com o elevado desempenho
em mente, como o0 R26 e 0 R26.R antes deles — 0 275 Trophy e o Trophy-R.

O primeiro, tal como o0 nome sugere, beneficiou de um aumento na poténcia do motor para 275 CV, bem como da
reducéo de alguns quilos no peso, distinguindo-se pelo sistema de escape em titanio Akrapovi¢. Oferecidos como
opcgao, os amortecedores Ohlins afinaram a manobrabilidade e o conforto do automével para a maxima experiéncia
de condugéo.

Entretanto, o Trophy-R teve 0 mesmo tratamento que o R26.R, também ele com uma reducao de peso igual a 101 kg
e um chassis Cup montado sobre rodas de 19 polegadas. Desta edi¢do limitada foram produzidos 322 automéveis,
dos quais 21 por cento foram vendidos fora da Europa (com 50 automéveis vendidos na Austrélia e 60 no Japé&o, por
exemplo).
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A aventura de Nurburgring!

Por ultimo, a histéria do Mégane R.S. ndo estaria completa sem mencionarmos os seus feitos em Nurburgring, que
bateram recordes. Em quase uma década e meia de existéncia, estabeleceu trés novos recordes da volta no Anel
Norte do lendério circuito alemdo — o temido Nordschleife — composto por nada menos de 154 curvas e
adequadamente apelidado de "Inferno Verde".

Em 2008, o R26.R percorreu a distancia de 20.832 km em 8m17 s, antes de o R.S. Trophy 265 bater esse recorde,
com o tempo de 8m7,97s, trés anos depois.

Em maio de 2014, o piloto da Renault Sport, Laurent Hurgon, quebrou de forma famosa a barreira dos oito minutos,
completando a volta em apenas 7m54,36s ao volante do 275 Trophy-R. Sendo o primeiro veiculo com tragdo
dianteira a completar a volta em menos de oito minutos no circuito de Nirburgring, o Mégane R.S. elevou o nivel,
como sendo a nova referéncia indiscutivel da categoria.

Entre 2015 e 2016, a Renault Sport completou a produgdo do Mégane Il R.S., disponibilizando toda a gama com o
motor de 275 CV — um gesto final antes de langcar uma geracgédo totalmente nova. Este modelo teve a antestreia no
Grande Prémio do Monaco, antes do lancamento oficial no inicio de 2018, com um objetivo principal: continuar a
incrivel histéria de sucesso do automoével desportivo compacto da Renault que marca o ritmo.

A histéria do Mégane R.S. — marcos

2004: Comercializagédo do primeiro Mégane R.S.

2005: Introducéo da versédo Trophy

2007: Langamento da variante F1 Team R26 e primeira disponibilizacdo de um diferencial autoblocante
2008: O Mégane R26-R bate o recorde de volta do Nurburgring Nordschleife com o tempo de 8m17s
2010: Langamento do Mégane Il R.S.

2015: Introducéo do Mégane R.S. 275 Trophy-R com um ciclo de producao limitada a 322 automéveis

2017: Apresentagcdo do novo Mégane R.S. no Saldo Automovel de Frankfurt
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